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This air conditioner unit for vehicles has a housing (10) through 
which air is blown by fans (12). Fitted in the housing are a condenser 
(17) and a heater radiator (18) through which the air flows the outlet 
nozzles (20,22,32) to the demister, the vehicle upper body, and its 
foot area. 

The nozzles (20) to the demisters are on the top of the housing 
close to its centre and branch off the warm air chamber and are also 
connected to branch channels. (33) bypassing the heater radiator (18) 
and which also are connected to- the front, side, and foot area nozzles 
(22,24,32). This enables by operation of valve flaps a flow of warm or 
cold air into the vehicle passenger area. 

ADVANTAGE - Provides a unit with low constructional height and 
with low air flow resistance. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fur Kraft- 
fahrzeuge mit einem Warmeaustauscher zum Aufheizen 
von Frisch- oder Umluft, mit einem mit dem Warmeaus- 5 
tauscher in Verbindung stehenden Luftverteilerkasten, 
der Luftaustrittsoffnungen fur mindestens eine Entfro- 
sterduse, FuBraumdiise und/oder Seitenduse aufweist, 
und mit einem Frischluftkanal zum Fuhren von Frisch- 
oder Umluft unter Umgehung des Warmetauschers zu 10 
mindestens einer Mittelduse. 

Unter Klimaanlagen werden in diesem Zusammen- 
hang hier auch Heizungsanlagen fur Kraftfahrzeuge 
verstanden, die ausschlieBIich zur geregelten Aufhei- 
zung des Kraftfahrzeuginnenraumes dienen, eine Kuh- 15 
lung dieses Raumes hingegen nicht bewirken konnen. 

Eine Klimaanlage der naher umrissenen Art ist durch 
die DE-OS 30 23 236 bekannt, wobei der eigentliche 
Luftverteilerkasten in Stromungsrichtung gesehen vor 
dem Warmetauscher angeordnet ist und der Frischluft- 20 
kanal fur die Mittelduse oberhalb des Warmetauschers 
an diesem vorbeigefiihrt ist. Der Frischluftkanal miindet 
im Verteilerkastenabschnitt hinter dem Warmetauscher 
nahe dem AuslaB der Mittelduse, so daB der Warmetau- 
scher — den inneren Widerstand erhohend — von der 25 
Frischluft hinterstromt wird. Bei dieser Anordnung ist 
eine Beaufschlagung der Mittelduse mit Mischluft aus 
dosierten Anteilen von Frisch- oder Kaltluft und Warm- 
luft nicht moglich. 

Aus der DE-OS 30 23 236 ist eine Heizvorrichtung fur 30 
einen Kraftwagen-Fahrgastraum bekannt, dessen War- 
metauscher dauernd dem Kuhlwasserkreislauf zur Mo- 
torkuhlung aufgeschaltet ist. Durch eine Schnabeldiise 
wird der Anteil der in einen Luftverteilerkasten eintre- 
tenden Heizluft verandert, wahrend unaufgeheizte Luft 35 
uber zwei Kanale seitlich am Warmetauscher vorbeige- 
fiihrt wird und in den Luftverteilerkasten miindet Diese 
Frischluftfiihrung ermoglicht zwar eine Reduzierung 
der Bauhdhe, jedoch erhoht sich durch die Einleitung 
der Frischluft in den Luftverteilerkasten der innere Wi- 40 
derstand in diesem Raum. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kli- 
maanlage zu schaffen, bei welcher der den Warmetau- 
scher umgebende Frischluftkanal so gefiihrt ist, daB de- 
ren Bauhohe so gering wie moglich gehaiten wird, 45 
gleichzeitig aber eine durch die Kanalfuhrung bedingte 
konstruktive Gestaltung des Luftverteilerkastens zu 
keinem hoheren inneren Widerstand fiir den Warmlufts- 
trom als bei bekannten Klimaanlagen fiihrt, sondern 
vielmehr verbesserte Werte liefert 50 

Diese Aufgabe ist bei einer Klimaanlage der im Ober- 
begriff des Anspruchs 1 definierten Gattung erfindungs- 
gemaB durch die Merkmale im Kennzeichnungsteil des 
Anspruchs 1 gelost 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage hat den Vorteil, 55 
daB durch die Aufteilung des Frischluftkanals in Zweig- 
leitungen, die seitlich um den Warmetauscher herumge- 
fiihrt sind, ihre vertikale Abmessung (Bauhohe) relativ 
klein gehaiten werden kann. Durch die Anordnung des 
Verteilerkastens direkt hinter dem Warmetauscher 60 
kann die den Warmetauscher verlassende Warmluft di- 
rekt in die Luftaustrittsoffnungen fur die Entfroster-, 
FuBraum- und Seitendusen einstrdmen. Der innere Wi- 
derstand, den die Klimaanlage der Warmluft entgegen- 
setzt, ist dadurch minimal. Die Verlegung des Frischluft- 65 
kanals seitlich des Warmetauschers ermoglicht auch ei- 
nen ieichten Einund Ausbau des Warmetauschers, ohne 
daB das den Warmetauscher aufnehmende Gehause de- 
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montiert werden muB. Die AnschluBrohre fiir den War- 
metauscher liegen oben auBerhalb des Gehauses und 
auBerhalb des Frischluftkanals. Eine Erwarmung der 
Frischluft ist damit ausgeschlossen. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung mit 
zweckmaBigen Weiterbildungen ergeben sich aus den 
Anspriichen 2 — 6. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung er- 
gibt sich dabei aus Anspruch 2. 

Durch diese Frischluft-Regelklappen ergibt sich eine 
klare Trennung von Frisch- oder Kaltluft und Warmluft 
und die Moglichkeit der getrennten Einstellung. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung er- 
gibt sich auch aus Anspruch 3. Durch diese MaBnahme 
kann Mischluft unterschiedlicher Temperatur einge- 
stellt werden, die durch die Mittelduse ausstrdmt. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar-. 
gestellten Ausfiihrungsbeispiels im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen jeweils in schematischer Darstel- 
lung: 

Fig. 1 einen Langsschnitt einer Klimaanlage, 
Fig. 2 eine Ansicht der Klimaanlage in Pfeilrichtung II 
in Fig. 1 und 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie III-III in Fig. 1. 

Die in Fig. 1 im Langsschnitt schematisch dargestellte 
Klimaanlage ist in einem Gehause 10 integriert, das mit 
der Stirnwand 11 eines Kraftfahrzeugs verbunden ist. 
Auf der anderen Seite der Stirnwand 11 ist ein Geblase 
12 angeordnet, das uber einen unten liegenden Ansaug- 
stutzen 13 Frischluft ansaugt und durch eine Offnung 14 
stirnseitig in das Gehause 10 hineinblast. Uber eine Off- 
nung 15, die von einer Umluftklappe 16 verschlieBbar 
ist, kann aber auch iiber das Geblase 12 Umluft aus dem 
Fahrzeuginnenraum in das Gehause 10 gefordert wer- 
den. 

Im Gehause 10 ist ein Verdampfer 17 angeordnet, der 
die gesamte stirnseitige Offnung des Gehauses 10 uber- 
deckt. Mit geringem Abstand vom Verdampfer 17 ist ein 
Warmetauscher 18 in Stromungsrichtung gesehen hin- 
ter dem Verdampfer 17 angeordnet; Unmittelbar an 
dem Warmetauscher 18 schlieBt sich ein Luftverteiler- 
kasten, im folgenden kurz Verteilerkasten 19 genannt, 
an, der Luftaustrittsoffnungen fiir zwei Entfrosterdiisen 
20, 21, zwei seitlich unten am Verteilerkasten 19 ange- 
ordnete FuBraumdiisen 22, 23 und fur etwa in der Mitte 
des Verteilerkastens 19 seitlich angeordnete Seitendii- 
sen 24, 25 aufweist (Fig. 2). Die Entfroster-Austrittsoff- 
nungen fiir die beiden Entfrosterdiisen sind mit 26 und 
27 bezeichnet (Fig. 2), wahrend die Luftaustrittsoffnun- 
gen fur die FuBraumdiisen 22, 23 mit 28 und fur die 
Seitendusen 24, 25 mit 29 bezeichnet sind (Fig. 1). Die 
Entfroster-Austrittsoffnungen 26, 27 fur die Entfroster- 
diisen 20, 21 sind dabei etwa mittig im oberen Bereich 
des Warmetauschers 18 angeordnet. Der Verteilerka- 
sten 19 ubergreift auf seiner Vorderseite den Warme- 
tauscher 18 beidseitig. Der Warmetauscher 18 ist von 
oben her in das Gehause 10 eingesetzt und in diesem 
gehaiten, wobei seine AnschluBIeitungen 30 an die 
Oberseite des Warmetauschers 18 gefiihrt sind und da- 
mit auBerhalb des Gehauses liegen. Dadurch ist ein ein- 
facher Ein- und Ausbau des Warmetauschers 18 gege- 
ben. 

Im Gehause 10 ist ein Frischluftkanal 31 ausgeformt, 
der Frischluft unmittelbar hinter dem Verdampfer 17 
abschopft und unter Umgehung des Warmetauschers 18 
zu einer Mittelduse 32 fiihrt Dabei verlauft der Frisch- 
luftkanal 31 von der Mittelduse 32 bis nahe der Entfro- 
ster-Austrittsoffnungen 26, 27 im Verteilerkasten 19 fiir 
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die Entfrosterdiisen 20, 21 etwa mittig oberhalb des Ver- 
teiierkastens 19 und teilt sich nahe den Entfroster-Aus- 
, trittsoffnungen 26, 27 in zwei separate Zweigleitungen 
33, 34 auf. Die Zweigleitungen 33, 34 sind — stromungs- 
aufwartsgesehen — jeweils seitlich links bzw. rechts an 5 
den Entfroster-Austrittsoffnungen 26, 27 fur die Entfro- 
sterdiisen 20, 21 und am Warmetauscher 18 vorbeige- 
fphrt und enden jeweils in einer Lufteintrittsoffnung 35, 
36 (Fig. 2). In jeder Zweigleitung 33 bzw. 34 ist eine 
Frischluft-Regelklappe 37, 38 angeordnet. Die Frisch- 10 
luft-Regelklappen 37, 38 dienen einer klaren Trennung 
von Kalt- bzw. Frischluft und Warmluft und geben die 
Moglichkeit der Einstellung der Frischluftmenge. 

Wie der Frischluftkanal 31 kann auch der Verteilerka- 
sten 19 Teil des Gehauses 10 sein, er kann aber auch als 15 
separates Bauteil in das Gehause 10 eingesetzt werden. 

Zwischen der Oberseite des Verteilerkastens 19 und 
dem unmittelbar auf der Oberseite des Verteilerkastens 
19 verlaufenden Frischluftkanal 31 ist in Stromungsrich- 
tung gesehen hinter der Vereinigungsstelle der beiden 20 
Zweigleitungen 33, 34 eine Verbindungsoffnung 39 vor- 
gesehen, die mittels einer Mischklappe 40 verschlossen 
oder geoffnet werden kann. Durch diese vorzugsweise 
manuell zu bet&tigende Mischklappe 40 kann nunmehr 
der durch die Mittelduse 32 in den Innenraum des Kraft- 25 
fahrzeugs einstromenden Frisch- oder Kaltluft je nach 
Warmebedarf eine entsprechende Warmluftmenge zu- 
gemischt werden. Wird die an der Stirriwand 11 vorhan- 
dene Umluftklappe 16 in die in Fig. 1 ausgezogen darge- 
stellte Lage geschwenkt, so wird. von dem Geblase 12 30 
bei gleichzeitiger Frischluftabsperrung Umluft aus dem 
Kraftfahrzeug-Innenraum angesaugt, durch die Kli- 
maanlage entsprechend temperiert und uber die Dusen 
des Verteilerkastens 19 wieder dem Innenraum zuge- 
fiihrt. Eine Frischluftzumischung unterbleibt Bei der in 35 
Fig. 1 strichliniert dargestellten Stellung der Umluft- 
klappe 16 wird die Verbindungsoffnung 15 des Geblases 
12 zum Kraftfahrzeug-Innenraum hin abgesperrt und 
das Geblase 12 fordert ausschlieBlich Frischluft in das 
Gehause 10, die von der Klimaanlage entsprechend kli- 40 
matisiert uber die Dusen an den Kraftfahrzeug-Innen- 
raum abgegeben wird. 

Die Erfindung ist anhand einer Klimaanlage beschrie- 
ben, bei welcher mittels des Verdampfers 17 vom Ge- 
blase angesaugte Frischluft durch den Verdampfer 17 45 
gekiihlt oder durch den Warmetauscher 18 aufgeheizt 
werden kann, so daB unabhangig von der Jahreszeit im 
Innenraum des Kraftfahrzeugs immer ein gewunschtes 
Raumklima geschaffen werden kann. Die Erfindung ist 
aber auch in solchen Klimaanlagen einsetzbar, denen 50 
der Verdampfer fehlt und die daher den Kraftfahrzeug- 
Innenraum lediglich beliiften und auf eine vorgegebene 
Temperatur aufheizen konnen. 

Patentanspriiche 55 

1. Klimaanlage fur Kraftfahrzeuge mit einem War- 
metauscher zum Aufheizen von Frisch- oder Um- 
luft, mit einem mit dem Warmetauscher in Verbin- 
dung stehenden Luft- Verteilerkasten, der Luftaus- 60 
trittsdffnungen fiir mindestens eine Entfrosterdiise, 
FuBraumduse und/oder Seitenduse aufweist, und 
mit einem Frischluftkanal zum Fuhren von Frisch- 
oder Umluft unter Umgehung des Warmetauschers 
zu mindestens einer Mittelduse, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB der Verteilerkasten (19) unmittelbar 
am .Warmetauscher (18), in Luftstromungsrichtung 
hinter diesem angeordnet ist, daB die Entfroster- 
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Austrittsoffnung (26, 27) etwa mittig im oberen Be- 
reich und nahe des Warmetauschers (18) angeord- 
net ist und dafl der unter Umgehung des Verteiler- 
, kastens (19) unmittelbar in der Mittelduse (32) mun- 
dende Frischluftkanal (31) von seinem Mundungs- 
ende an etwa mittig oberhalb des Verteilerkastens 
(19) bis nahe zu der Entfroster-Austrittsoffnung (26, 
27) verlauft und sich hier in zwei separate Zweiglei- 
tungen (33, 34) aufteilt, die stromungsaufwarts je- 
weils seitlich links bzw. rechts an der Entfroster- 
Austrittsoffnung (26, 27) und am Warmetauscher 

(18) vorbeigefuhrt sind und in jeweils einer Luftein- 
trittsoffnung (35, 36) enden. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jeder Zweigleitung (33, 34) des 
Frischluftkanals (31) eine Frischluft-Regelklappe 
(37, 38) angeordnet ist. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Verteilerkasten 

(19) und dem Frischluftkanal (31) in Stromungsrich- 
tung hinter der Vereinigungsstelle der beiden 
Zweigleitungen (33, 34) eine Verbindungsoffnung 

(39) vorgesehen ist, die mittels einer Mischklappe 

(40) verschlieflbar ist. 

4. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1 — 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Frischluftkanal 
(31) mit seinen Zweigleitungen (33, 34) in einem 
Gehause (10) ausgeformt ist, in welches der War- 
metauscher (18) mit auBerhalb des Gehauses (10) 
liegenden Zuleitungen (30) eingesetzt ist. 

5. Klimaanlage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem .Warmetauscher (18) ein Ver- 
dampfer (17) mit Abstand in Strorriungsrichtung 
vorgeordnet ist und daB der Verdampfer (17) die 
Lufteiritrittsoffnungen (35, 36) der beiden Zweiglei- 
tungen (33, 34) des Frischluftkanals (31) und die 
Luftbeaufschlagungsflache des Warmetauschers 
(18) iiberdeckt 

6. Klimaanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
. zeichnet, daB der Verdampfer (17) in das Gehause 

(10) eingesetzt ist und dessen freie Stirnseite ab- 
deckt 
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